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ШКОДА-ТУР Регламент

ШКОДА – ТУР ХАРД
«Отпетые Шкодники»
Регламент соревнования.
9 октября 2010 года.

1. Основные положения.

1.1. Организаторами «ШКОДА - ТУР (ХАРД) » являются компания «Фаворит  Моторс  Север»  и     РАО КЛАШ. «ШКОДА-ТУР (ХАРД)»  – открытое соревнование, проводимое для автолюбителей в соответствии с ПДД РФ, настоящим Регламентом и информационными бюллетенями, изданными позднее и являющимися неотъемлемой частью настоящего Регламента.

1.2. Официальные лица соревнования:

· Главный Шаман – Министр разложения личного и общественного транспорта, Форафонтов Леонид;

· Противный Комиссар  –  Ведущий мозгоправ и мозговед (уточняется);

· Нафигатор по маршруту  –  Новиков Виталий;

· Главная канцелярская крыса – Старая ленивая ведьма на отдыхе,  Форафонтова  Елена;

· Главный Хренометрист  –  Мастер потери времени, тихая, но ужасная,  Селезнева Рина;

1.3. Организатор оставляет за собой право корректировать настоящий Регламент вплоть до начала предстартовой Административной Проверки (далее АП).

1.4. Все изменения (дополнения) настоящего Регламента, сделанные после АП, объявляются через Информационные Бюллетени, датированные и пронумерованные, действующие как составная часть настоящего Регламента.

Информационные бюллетени будут публиковаться на АП, а в ходе соревнования – на судейских автомобилях.

Организатор не несёт ответственности за недостаточное ознакомление с изменениями и дополнениями в Регламенте участниками соревнования.

1.5. Вся ответственность за точное соблюдение положений настоящего Регламента и всех Приложений и Дополнений во время проведения соревнований возлагается на Главного Шамана.
2. Расписание соревнования.

	9 октября 2010 г. с 9:00 до 10:30 центр «Автопрага» ул. Коптевская  д. 71 г. Москва

9 октября 2010 г. с 10:45 центр «Автопрага» ул. Коптевская  д. 71 г. Москва
	Административная проверка, Выдача информационных материалов, Контрольных карт,  Маршрутных документов соревнования.

Публикация Ведомости явки на КВ1

	9 октября 2010 г. 11:00  во дворе д. 22 ул. Коптевская (см. схему проезда на КВ1)
	Старт соревнования (согласно Ведомости явки на КВ1),

	
	

	9 октября 2010 г. Пансионат «Сенеж» Солнечногорский р-н МО  (с 18:40)
	Финиш соревнования



	16 октября 2010 г. 20:00
	Объявление предварительных результатов соревнования, прием челобитных.


	16 октября 2010 г. 20:30
	Награждение непричастных и наказание отличившихся

	
	


3. Требования к участникам.

3.1. Участниками соревнования - членами экипажей - могут быть все желающие автолюбители, согласившиеся со всеми требованиями и условиями данного Регламента и имеющие автомобиль.

3.2. К участию в ШКОДА-ТУР допускаются экипажи, состоящие из двух человек. Допускается перевозка пассажиров, при условии согласования с Организатором и наличии работающих ремней безопасности на всех пассажирских местах. Перевозка маленьких детей – только в соответствии с требованиями ПДД РФ. Члены экипажа самостоятельно распределяют между собой обязанности пилота и штурмана. 

3.3. Организатор имеет право отказать в участии экипажу без объяснения причин.

3.4. Число участников соревнования ограничено 30 экипажами. По решению Организатора в соревновании могут принять участие большее число экипажей.

3.5. Предварительные заявки на участие подаются в письменном виде по электронной почте:  _________.
3.6. Окончательные заявки утверждаются на Административной проверке, где каждый экипаж обязан предъявить:

· Заполненную и подписанную членами экипажа Заявку;

· Удостоверение водителя категории, соответствующей заявленному автомобилю (одно или два);

· Регистрационные документы на заявленный автомобиль, полис ОСАГО и ОМС на каждого члена экипажа и пассажиров.
3.7. К участию в соревновании допускаются любые легковые автомобили, предназначенные для движения по дорогам общего пользования и соответствующие требованиям ПДД РФ. Участвующий автомобиль должен иметь действующий талон ТО и действующий полис ОСАГО. Разрешено применение на автомобилях участников любых дорожных шин в соответствии с ПДД РФ. Автомобили участников должны быть укомплектованы аптечкой, огнетушителем и знаком аварийной остановки и иметь работоспособные ремни безопасности на передних (и задних, в случае перевозки пассажиров) сиденьях. 

3.8. Автомобиль, участвующий в соревновании не должен представлять опасности для участников и иных лиц, причастных к соревнованию. Находящиеся в автомобиле предметы должны быть надежно закреплены и не представлять опасности для членов экипажа.
4. Контрольная Карта.

4.1. При явке на АП, каждый экипаж получает Контрольную Карту, в которой судьями производятся отметки о прохождении экипажа по маршруту соревнования. Экипаж несет полную ответственность за сохранность своей Контрольной Карты. Утеря Контрольной Карты влечет за собой исключение из соревнования.

4.2. Все записи в Контрольную Карту могут производиться только судьями.

4.3. Любое исправление или изменение, самостоятельно внесенное экипажем в Контрольную Карту, влечет за собой исключение из соревнования. Экипаж несет полную ответственность за своевременное предъявление Контрольной Карты судьям и проверку точности сделанных в ней записей.
5. Описание маршрута. Дорожные соревнования.

5.1. Соревнование проходит по дорогам Московской области. Примерная протяженность оптимального маршрута –  (уточняется, но не менее 250 км).

5.2. Дорожное соревнование заключается в последовательном прохождении судейских пунктов контроля времени (КВ) за указанную в маршрутных документах норму времени. Норма времени устанавливается Организатором исходя из необходимости соблюдения всеми участниками ПДД. Расположение КВ определяется по выкопировке карты Московской области установленного образца и Маршрутному листу, выдаваемыми на старте соревнования, при этом оптимальный маршрут между КВ участники выбирают самостоятельно. Участники должны учитывать, что в выданной выкопировке карты Московской области установленного образца, могут как отсутствовать некоторые дороги, имеющиеся на местности, так и присутствовать дороги, обозначенные, но реально не существующие или представляющие собой НАПРАВЛЕНИЯ (в европейском понимании терминов «дорога» и «направление»).

5.3. Движение по маршруту, включая участки дополнительных соревнований, проходит по дорогам общего пользования на общих основаниях без перекрытия от постороннего движения или по специальной «Легенде» (см. Приложение 1) в которой дано полное описание маршрута, позиций смен направления движения и расстояний, и иные описания особенностей прохождения маршрута. Скоростной режим при движении по оптимальному маршруту не должен противоречить требованиям ПДД РФ. 
5.4. Межстартовый интервал в соревновании составляет 1 минуту. Участники получают Маршрутные документы и необходимые в дальнейшем аксессуары непосредственно после прохождения ТИ. По стартовой команде, подаваемой судьями, автомобиль участников покидает зону судейского пункта и, по самостоятельно выбранному маршруту, движется к следующему судейскому пункту. 

5.5. Экипажи обязаны – под угрозой исключения – точно следовать указаниям судей.

5.6. Каждый судейский пункт КВ, кроме старта и финиша, соответствует одной из опубликованных фотографий. Судейские машины определяются наличием разноцветных надувных шариков на судейском автомобиле. Судейский пункт зоны контроля не образует.

5.7. На всех КВ в качестве времени прибытия судьи записывают в контрольную карту и судейский протокол астрономическое время подачи КК по судейским часам с точностью до целых минут (отбрасывая секунды). На всем протяжении соревнования официальными считаются только часы судейских пунктов, которые сверяются при открытии и закрытии данного пункта. Процедура получения отметки на пунктах КВ заключается в подаче в судейскую машину Контрольной Карты, куда заносится астрономическое время явки на данный пункт (подачи КК в судейский автомобиль), выраженное в часах и минутах, после чего участнику сообщается, какое дополнительное соревнование (ДС) ожидает его на этом КВ. Время отметки на пункте КВ одновременно является временем выхода на следующий дорожный сектор, если данный пункт КВ не совмещен со стартом ДС. Временем выхода на дорожный сектор считается время старта на ДС, если пункт КВ совмещен со стартом данного ДС. Перечень пунктов КВ, совмещенных со стартами ДС, приводится в Маршрутном листе.

5.8. Идеальным (расчетным) временем отметки на первом КВ считается назначенное время старта, которое заранее проставляется в КК. Идеальным (расчетным) временем отметки на остальных КВ считается время, полученное сложением нормы времени на прохождение дорожного сектора – от пункта КВ до следующего пункта КВ со временем выхода на этот дорожный сектор. Это время выражается в часах и минутах. 

5.9. Экипаж не пенализируется, если момент подачи Контрольной Карты судьям произойдет до истечения расчетной минуты отметки. Любое отличие между расчетным и фактическим временами отметки пенализируется согласно таблице пенализации (ТП). Не пенализируется отметка ранее расчетного времени на КВ, расположенном на финише соревнования (с момента открытия данного судейского пункта).

5.10. В случае пропуска участником пункта КВ, он пенализируется за пропуск судейского пункта согласно ТП. Время явки такого участника на следующий пункт КВ рассчитывается от расчётного времени явки на пропущенный КВ.

5.11 После получения отметки в Контрольной Карте на пункте КВ и старте ДС экипаж обязан подготовиться к старту и принять его в предписанное время.

В случае отказа участника от принятия старта в назначенное время, он пенализируется согласно ТП. Исключение составляет случай вынужденной замены участником повреждённого колеса, на что участнику отводится не более 5 минут, рассчитываемых от времени назначенного старта, в пределах которых задержка, возникшая по такой причине, не пенализируется. В случае, если участник не готов принять старт по истечении 10 минут от назначенного времени старта, он снимается с соревнований.

5.12. На трассе соревнования будут находиться бесконтактные (т.е. без судейского автомобиля) КП (точки Контроля Прохождения), а также бесконтактные Идентификационные Точки (ИТ), вид на которые открывается с точек КП или КВ. Задача экипажа – найти точку КП и ИТ. На точке КП и ИТ -  сфотографировать любого, но одного и того же члена экипажа, держащего в руках Контрольную карту с читаемым номером (на обороте Контрольной карты) на фоне КП или ИТ на любой электронный носитель (фотоаппарат, видеокамера, мобильный телефон) и на финише соревнования предъявить фото судейской коллегии. Фото, будет являться подтверждением нахождения точки КП и ИТ. Отсутствие фото, нечитаемость номера контрольной карты или разные члены экипажа на фотогорафиях КП и ИТ приравнивается к пропуску судейского пункта КП и ИТ, что пенализируется согласно Таблице пенализаций. В раздаточных материалах рядом с изображением ИТ необходимо указать на каком именно КВ или КП, по мнению экипажа, находятся данные объекты. Каждая неверно указанная или ненайденная точка ИТ влечет пенализацию в размере 120 очков. 
6. Дополнительные Соревнования (ДС).

6.1. На каждом КВ Организатором предусмотрен какой-либо тип ДС, судейство на котором осуществляется судейской бригадой этого КВ. В Контрольную Карту судьей проставляется фактическое время старта на ДС время финиша. Возможные нарушения правил выполнения ДС и иные штрафы фиксируются в судейских протоколах..

6.2. В качестве ДС могут применяться:

· ПХ
· СШ
· СЛ
· ПМД
· СЛ
· ВТ
· ЛД

· АП

· ЛСП или ИСЛ

· ВСЛврРД
· ЯСП
Содержание и правила проведения ДС, введенных организатором, а также пенализация на таких ДС, объявляется непосредственно перед стартом ДС.

6.3. На трассе некоторых ДС все члены экипажа, под угрозой исключения, должны быть пристёгнутыми ремнями безопасности, а пассажиры высажены из автомобиля в соответствии с правилами проведения конкретного ДС.

6.4. Порядок старта на ДС разъясняется после прибытия на КВ, совмещенный с данным ДС, представителем судейской бригады, обслуживающей этот ДС.

6.5. Судейский пункт (при отсутствии форс-мажорных обстоятельств) открывается / закрывается строго по расписанию работы судей, указанному в Маршрутном листе.

6.6. «Финиш базой» - данное словосочетание может встретиться в описании ДС. Это означает, что транспортное средство должно полностью остановиться так, чтобы его передние колеса заехали за воображаемую линию, соединяющую вершины ограничителей, образующих финишный створ, а задние колеса до этой линии не доехали. При этом хронометраж ведется по моменту пересечения линии финиша первой выступающей частью транспортного средства.

7. Пенализация.

СВОДНАЯ ТАБЛИЦА ПЕНАЛИЗАЦИИ И ШТРАФОВ
	Нарушение
	Штраф

	Не оплачен банкет
	Лечебное голодание 

	Отсутствие необходимого комплекта документов, предусмотренных п. 3.6.
	Отказ в старте

	Отсутствие в Контрольной Карте отметки о прохождении АП
	Отказ в старте

	Утеря Контрольной карты
	Исключение

	Внесение участником исправлений или записей в Контрольную карту
	Исключение

	Опоздание или опережение на пункт КВ, за 1 минуту
	60 очков

	Пропуск судейского пункта (отсутствие отметки судейского пункта в Контрольной карте или не предъявление фото точек КП на финише), кроме старта ДС
	1200 очков

	Пропуск ИТ или отсутствие на раздаточных материалах стартового номера экипажа и/или названия КП (КВ) с которого открывается вид на ИТ
	120 очков за каждую ИТ

	Пропуск ДС
	Норматив данного ДС, введенный Организатором

	Неявка на финиш соревнования
	Исключение из зачета.


Пенализация, не указанная выше, определяется организатором.

8. Общие положения судейства, протесты и заявления.

8.1. Назначение или отмена пенализации, ее изменение, исключение из зачета и т.п. находится исключительно в компетенции Противного Комиссара и производится согласно его понятиям о честном и беспристрастном судействе данного соревнования. Обжалование любого решения Противного Комиссара возможно в течение 30 минут после его вынесения путем обращения в устной или письменной форме к Главному Шаману. Любое решение Главного Шамана окончательно и обжалованию не подлежит.

8.2. После вынесения Главным Шаманом окончательного решения, участники имеют право обращаться с заявлениями, протестами и апелляциями в вышестоящие инстанции, а именно:

· к Духам предков;

· к Великому Маниту;

· к Одину;

· к Зевсу;

· к Юпитеру;

· к Маленьким зеленым и Большим фиолетовым человечкам;

· И т.п., в соответствии со своими теологическими убеждениями и представлениями.

Дополнительная пенализация за обращение в вышестоящие инстанции не предусмотрена, ответные меры не принимаются.

8.3. Все возможные разночтения настоящего Регламента, а также любые ситуации, в нем не упомянутые, рассматриваются Противным Комиссаром (см. п. 8.1).

8.4. Претензии могут быть выражены как в письменной форме на имя Противного Комиссара, так и в устной ему же на финише соревнования в течение одного часа после финиша последнего участника.

8.5. Претензии по предварительным результатам принимаются в течение 30 минут после их опубликования. При этом претензии принимаются только на арифметические ошибки и ошибки ввода информации.

9. Виды зачета. Определение результатов.

9.1. Устанавливаются следующие виды зачета:

· Абсолютный зачет для всех участников

· Номинация «Топографический дятел»

· Номинация «Интеллектуальный Ахтунг»

· Номинация «Турбо-Шкодник»

 9.2. Итоговый результат в абсолютном зачете соревнования определяется как сумма штрафных очков, набранных экипажем в ходе всего соревнования, при этом участник, имеющий минимальное число штрафных очков, занимает первое место и т.д.

При равенстве таких сумм преимущество получает экипаж, имеющий наименьшее количество штрафных очков, полученных на ДС-1, при новом равенстве – на ДС-2, при новом равенстве – на ДС-3 и так далее, если и в этом случае участники имеют одинаковое количество очков, то места делятся.

9.3. Экипажи, занявшие в абсолютном зачете три первых места, награждаются призами и/или дипломами.

Номинация «Интеллектуальный Ахтунг» проводится среди всех экипажей и номинантом становится экипаж, показавший самый «выдающийся» (т.е. не просто неверный, но феноменально неверный) результат в ДС типа ЛД. Номинант получает памятный диплом.
Номинация «Топографический дятел» проводится  среди всех экипажей и номинантом становится тот экипаж, который получил наибольшее количество штрафных очков. Экипаж получает памятный диплом и приз.

Номинация «Турбо-Шкодник»  проводится среди всех экипажей и номинантом становится тот экипаж, который показал лучший результат  (наименьшее количество штрафных очков по сумме ДС типа СЛ, СП и ПХ)
Организатор и спонсоры соревнования имеют право устанавливать любые дополнительные номинации и призы.

10. Дополнительные условия. Ответственность

10.1. Организатор и судьи не несут никакой ответственности за ущерб, причиненный в ходе соревнования. Вся ответственность возлагается на непосредственных виновников. Организатор не несёт ответственности перед участниками и судьями за возможные ДТП, к которым они окажутся причастными.

10.2. При возникновении форс-мажорных обстоятельств, препятствующих проведению соревнования, соревнование отменяется или переносится. 
ПРИЛОЖЕНИЕ 1  «Легенда»
Данный документ выглядит следующим образом:

	ШКОДА - ТУР
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В 1-й колонке слева дано общее расстояние от старта ДС до его финиша. Во 2-й колонке слева дано расстояние между позициями «Легенды». В 3-й колонке слева – изображение направления движения или примерная кривизна поворота, схема перекрестка и т.п. В 4-й колонке указаны места, где запрещена остановка для «сервиса» (т.е. любых действий, связанных с ремонтом или осмотром автомобиля водителем и пассажирами), а также движение по трассе в направлении,  противоположном заданному «Легендой» как передним, так и задним ходом - в случае, если она окрашена в черный цвет. В 5-й колонке дано описание ориентиров, находящихся в данной позиции или словесное описание особенностей позиции, или степень ее опасности, указываемая восклицательными знаками по принципу «!» - опасно «!!» - «очень опасно» и «!!!» - «зрелищно для сторонних наблюдателей» ;) .  В 6-й колонке указывается общее расстояние обратным отсчетом. Позиции «Легенды» читаются всегда сверху вниз и пронумерованы соответственно (первая – самая верхняя, далее вторая и т.д.). Нумерация расположена в левом нижнем углу 3-й колонки. Направление движения  указано жирной стрелкой, примыкающие дороги – тонкой сплошной линией. Общее расстояние в «Легенде» замеряются прибором GPS при ее составлении.
Схема проезда к КВ1.











КВ 1

УЛ, КОПТЕВСКАЯ




Дом № 22 


по Коптевской улице (магазин «Продукты «30»)








Дом № 71 


по Коптевской улице 


Центр «Автопрага»





(место проведения АП)





Гаражи








Дом № 20 корп. 1


по Коптевской улице
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